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Sumy gwarancyjne ,na bocznicy”, czyli

o nieadekwatnosci minimalnych sum
gwarancyjnych w obowigzkowym ubezpieczeniu
odpowiedzialnos$ci cywilnej przewoznikdw
kolejowych w Polsce

Celem artykutu jest zwrécenie uwagi na nieadekwatno$¢ minimalnych sum gwarancyjnych obowiqz-
kowego ubezpieczenia odpowiedzialnoSci cywilnej przewoznikéw kolejowych w Polsce, w kontek-
Scie zapewnienia bezpieczenstwa na kolei oraz aktualnych realiéw gospodarczych. Autor wskazuje,
ze od momentu wejscia w zycie pierwszego (i niestety jedynego] Rozporzqdzenia Ministra Rozwoju
i Finanséw z 25 maja 2017 roku w sprawie ubezpieczenia przewoZnika kolejowego wprowadzone
nim sumy gwarancyjne od ponad 8 lat nie ulegty podwyzszeniu. Artykut zawiera analize historycznq
oraz prawnoporéwnawczq minimalnych sum gwarancyjnych w ubezpieczeniu odpowiedzialnosci cy-
wilnej przewozZnika kolejowego w Polsce oraz wskazuje argumenty przemawiajqce za koniecznoSciq
niezwtocznego podwyzszenia wspomnianych sum gwarancyjnych przez legislatora. Wéréd przedsta-
wionych argumentéw znajdujq sie w szczegélnoSci: realia gospodarcze zwiqzane z inflacjq, wzrost
wartosci inwestycji na kolei oraz wartosci taboru, a takze wyzsze sumy gwarancyjne w innych krajach
europejskich. W koncowej czesci przedstawiony zostanie postulat de lege ferenda dotyczqcy podwyz-
szenia minimalnych sum gwarancyjnych, wynikajqcy z konieczno$ci zapewnienia realnej ochrony
potencjalnych poszkodowanych w sektorze kolejowym, z drugiej za$ strony zapewnienia stabilnoSci
finansowej ubezpieczonych przewoznikéw kolejowych.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej, przewoznik kolejowy,
sumy gwarancyjne, Urzad Transportu Kolejowego.

Guaranteed amounts ,on the rail siding” — on the inadequacy of minimum
guaranteed amounts in civil liability insurance of railway carriers
in Poland

The aim of this article is to highlight the inadequacy of the minimum guarantee limits for mandatory
third-party liability insurance for rail carriers in Poland, in the context of ensuring rail safety and current
economic realities. The author points out that since the entry into force of the first (and unfortunately
only] Regulation of the Minister of Development and Finance of 25 May 2017 on rail carrier insur-
ance, the guarantee limits introduced therein have not been increased for over eight years. The article
provides a historical and legal-comparative analysis of the minimum guarantee limits for rail carrier



liability insurance in Poland and argues for the need for the legislature to immediately increase these
guarantee limits. Arguments in favor of this include, in particular, economic realities related to inflation,
the increase in the value of railway investments and rolling stock, and higher guarantee limits in other
European countries. The final part will present de lege ferenda postulate resulting from the need to en-
sure real protection of potential injured parties in the railway sector and, on the other hand, to ensure
the financial stability of insured railway carriers.
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