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Wprowadzenie

okoto 3000 oséb rocznie ginie na polskich drogach

23 y4 28 miejsce Polski w UE pod wzgledem smierci na drogach

209% zgondw osdb w wieku 10-30 lat to zgony w wypadkach drogowych

5 obszarow priorytetowych dla bezpieczenstwa drogowego Polski:
szczegolnie kwestie pieszych | nadmiernej predkosci

max 1000 ofiar $miertelnych rocznie — poziom ambicji w perspektywie 2030
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Polskie drogi sg jednymi z najniebezpieczniejszych w Europie

Smiertelno$¢ w wypadkach drogowych w Europie

2015, liczba ofiar na 100.000 mieszkancow
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ZRODLO: EUROSTAT; Policja

3026

+5%

Zgonow na polskich
drogach w 2016 roku

Wozrost liczby ofiar
wzgledem 2015 roku
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Wypadki drogowe sg gtdwng przyczyng zgonow mitodych Polakow

Przyczyny Smierci mtodych oséb w UE* i w Polsce

2014, liczba zgondw na 100 000 mieszkancow wedtug przyczyn ))
B Zgony w wypadkach drogowych
e ' Pozostate przyczyny

10-14 lat ¢ é 13 Wypadkl drogowe
gtdwng przyczyng
smierci mtodych

15-19 E 25 40 POlakéW, przed
samobojstwami
| innymi wypadkami

2024 [ 36 61
Problem dwukrotnie
bardziej dotkliwy niz

25-29 E 43 66 w innych krajach UE
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Na podstawie analizy danych dla Polski zidentyfikowalismy 5 obszarow, ktore nalezy

poprawiC w pierwsze;

Charakierystyka sprawciw
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1 Liczby ofiar w obszarach nie sg roztgczne, np. ta sama ofiara moze naleze¢ do grup 1 i lll

ZRODLO: SEWIK; Analiza zespotu

kolejnosci

D Omowione podczas dzisiejszej prezentacii

Obszary priorytetowe

Ofiary sSmiertelnie

Liczba ofiar roczniel

1 Piesi

7 Nadmierna predkos$¢

~1000

~850

3 Mtodzi kierowcy (<30 lat)
A Infrastruktura

5 Pojazdy >10 lat

~800

~400
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OBSZAR PRIORYTETOWY - PIESI

Wysoka smiertelnos¢ w wypadkach drogowych w Polsce wynika ze znacznie
wyzszej liczby poszkodowanych pieszych... B Piesi B Pasazerowie [ Kierowcy

Ofiary wypadkow drogowych

2014, lc3ba ofta na 100,000 mieszkaricow
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OBSZAR PRIORYTETOWY - PIESI

... przy czym w potowie przypadkow to pieszy zostaje uznany za winnego wypadku
na podstawie zeznan kierowcy | Swiadkow

Ofiary wypadkéw

2013-2016, odsetek ofiar wypadkow

B Wwina ofiary Wina innej osoby

Pieszy 50 -

Pasazer 99
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OBSZAR PRIORYTETOWY — NADMIERNA PREDKOSC
Nadmierna predkosc jest gtowng przyczyng smierci kierowcow | pasazerow, jednak
kary za jej przekroczenie wcigz sg w Polsce niskie

Ofiary wypadkow spowodowanych

nadmierng predkoscig
2013-2016, odsetek ofiar wypadkow

Kierowca

Pieszy

Poziom mandatow zbyt
« niski, aby zniechecic
kierowcow do szybkiej jazdy

Pasazer

ZRODEO: SEWIK; kodeks drogowy; EUROSTAT McKinsey & Company 8



Dziatania podejmowane w Polsce juz dzis przynosza pewne sukcesy, np. w kwestii
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw samochodow ciezarowych

Ofiary wypadkow drogowych wedtug rodzaju pojazdu

Liczba ofiar na 100.000 zarejestrowanych pojazdow

e Kraje UE ' Polska

17,9
o s l -11%
4 y 6.7 a.
Samochody 40 | 9°a/° v P
osobowe p-a. -
2006 2014 2006 2014

ZRODEO: WHO; Komisja Europejska — Generalny Dyrektorat Mobilnosci i Transportu

) Zrodta sukcesu Polski

Rozbudowa sieci drog
ekspresowych i autostrad

Zaostrzenie przepisow
dotyczgcych prowadzenia
pod wptywem alkoholu

Zaostrzenie przepisow
dotyczacych czasu pracy
kierowcow zawodowych

Unowoczesnienie floty
pojazdow przez polskie
firmy transportowe
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W perspektywie 2030 r., Polska potrzebuje nowego programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, dla ktorego aspiracjg powinno by¢ ograniczenie liczby ofiar do tysigca

., : . , . , 7,
,Luka” realizacji celow bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce Z
2010-2030 (szacunek), liczba ofiar
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Przewidywana luka

Aspiracja

Liczba ofiar
Cel Narodowego Programu BRD: — = Przewidywana liczba ofiar

Max. 2000 ofiar Smiertelnych rocznie

Wzrost liczby
ofiar w roku
2016 do 3026

gy, |
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Aby osiggngc¢ zatozony cel na 2030, zaproponowalismy cele czgstkowe w ramach

obszarow priorytetowych

Obszar priorytetowy Liczba ofiar roczniel
Obecnie [ cel 2030
P. . .
|esl -715%
A\ 250
Nadmierna 1 ;

. 4 6 -75%
predkosé Wy ® °
Mtodzi

_ 0 -66%
kierowcy i
Infrastruktura /A\ -55%

)
Samochody o
>10 lat s\ 0%

1 Suma ofiar w poszczegolnych obszarach wieksza niz 1000 ze wzgledu na znaczne nachodzenie na siebie poszczegodlnych grup ofiar
2 Zaktadamy, ze stare samochody w roku 2030 bedg miaty poziomy zabezpieczen dzisiejszych nowych samochodow

Uzasadnienie

Poziom Niemiec w 2015 .

Poziom Hiszpanii w 2016 r.

Podobny spadek osiggniety przez
Wielkg Brytanie w ciggu 5 lat

Szacunki zgodne z planem budowy
drog i autostrad

Na podstawie statystyk dla nowszych
pojazdow?
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Plan na kolejne miesigce

Publikacja raportu
" Opis sytuacji obecnej
* Propozycja konkretnych dziatan

Omowienie raportu podczas
konferencji prasowej

Pozyskanie instytucji partnerskiej,
np. instytucji publicznej bgdz
partnera korporacyjnego

Strategia poprawy
bezpieczenstwa
drogowego w Polsce

Rozpoczecie dziatan opisanych
W raporcie, w tym tworzenia
struktury instytucjonalne]
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