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Stan bezpieczenstwa drogowego w Polsce

Wypadki drogowe stanowig gtowny powdd sSmierci mtodych Polakéw, a polskie drogi naleza
do najbardziej niebezpiecznych w Europie
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miejsce Polski w UE pod wzgledem liczby ofiar Smiertelnych na drogach
o tyle liczba ofiar na 100 000 mieszkancow jest wyzsza od sredniej UE

zgonow na polskich drogach w 2016 roku

o tyle w 2016 roku wzrosta liczba ofiar smiertelnych wzgledem 2015 roku — przerwanie
trendu spadkowego z lat 2011-2015

zgonow 0sob w wieku 10-30 lat to zgony w wypadkach drogowych — mtodzi Polacy ging
w wyniku wypadkow drogowych dwukrotnie czesciej niz ich rowiesnicy w Europie

miliardow PLN wyniosty koszty spoteczne i gospodarcze zwigzane z ofiarami wypadkow
w 2015 roku

Cel: zmniejszenie liczby sSmiertelnych ofiar wypadkow o 2/3 do 2030 roku

W raporcie zidentyfikowano 5 priorytetowych obszaréw. Skupienie sie na nich pozwolitoby w najbardziej
efektywny sposob podnies¢ poziom bezpieczenstwa drogowego

Porownywalny wynik osiggneli od potowy lat dziewiecdziesigtych do 2014 roku liderzy bezpieczenstwa
drogowego w Unii Europejskiej, czyli Wielka Brytania, Holandia i Szwecja
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1 Suma ofiar w poszczegolnych obszarach wigksza niz 100% ze wzgledu na znaczne nachodzenie na siebie poszczegdlnych grup ofiar



Proponowane dziatania zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego

— Legislacja i przepisy ruchu drogowego — w tym wprowadzenie wiekszej ochrony pieszych
na przejsciach, lepszy nadzér nad badaniami technicznymi czy tez umozliwienie uzaleznienia
wysokosci sktadki OC od otrzymanych mandatéw i punktow karnych

— Skuteczniejsze egzekwowanie przestrzegania przepisow — w tym zmiana struktury
mandatow karnych za przekroczenie dozwolonej predkosci wzorem najlepszych praktyk
z innych krajow europejskich

— Budowa i utrzymanie infrastruktury, m.in. budowa rond i usprawnienie przejs¢ dla pieszych

— Edukacja dzieci i mtodziezy szkolnej oraz dorostych — miedzy innymi kampanie informacyjne,
regulacje i dziatania zachecajace prywatne firmy do inwestycji w infrastrukture, np. ,adopcja”
niebezpiecznych skrzyzowan

Kolejne etapy dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
@ Wybranie inicjatyw do wdrozenia w pierwszej kolejnosci

Przygotowanie zintegrowanego i kompletnego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego do 2030 roku

Dostosowanie struktur instytucjonalnych do zatozen nowego Programu, ktore powinny miec
poparcie polityczne i spoteczne oraz zapewniony budzet przeznaczony wytgcznie na potrzeby
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Bardziej szczegotowy opis 20 inicjatyw mozna znalezc w przygotowanym raporcie
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