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Obnizenie wartosci handlowej pojazdu po naprawie
a odszkodowanie z tytutu ubezpieczenia
komunikacyjnego OC

W artykule przyjeto zatozZenie, ze podstaw do rozstrzygania indemnizacyjnego omawianego w pracy
uszczerbku mozna doszukiwac sie tylko wtedy, gdy wskutek wypadku drogowego pojazd ulegt uszko-
dzeniu, a nie zniszczeniu [a wiec gdy brak jest przestanek do kwalifikacji szkody w pojezdzie jako
tzw. szkody catkowitej]. Zgodnie jednak z poczynionymi ustaleniami, nie kazde uszkodzenie pojazdu
daje asumpt do indemnizacji takiej szkody.

Wprowadzenie

Poruszana w artykule tematyka stanowi niewielki wycinek szerokiej problematyki, dotyczacej
odpowiedzialno$ci gwarancyjnej ubezpieczycieli za szkody powstate wskutek wypadkéw drogo-
wych.! Szkoda w postaci obnizenia warto$ci handlowej pojazdu, jak i zakres obowigzku odszkodo-
wawczego, rodza nie tylko w nauce prawa, ale tez przede wszystkim w praktyce ubezpieczeniowej
szereg watpliwosci. Skrajne opinie na ten temat moga powodowac konfuzje nie tylko u poszkodo-
wanych, ale takze u innych uczestnikdw rynku ubezpieczeniowego. Sytuacji nie utatwia réwniez
fakt, ze zmiana warunkdw spoteczno-gospodarczych, w tym w szczeg6lnosci rozwoj gospodarki
wolnorynkowej, mogq czynic¢ nieaktualnymi niektére z pogladéw gtoszonych kilkadziesiat lat

1. Zagadnieniom dotyczacym skutkéw wypadkow drogowych i odpowiedzialno$ci ubezpieczycieli poswieca sie
sporo uwagi w literaturze przedmiotu, m.in.: A. Szpunar, Wynagrodzenie szkody wyniktej wskutek wypadku
komunikacyjnego, Wydawnictwo Prawnicze, Warszawa 1976; M. Orlicki, J. Pokrzywniak, A. Raczynski, Obo-
wiqzkowe ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych, Oficyna Wydawnicza Branta, Bydgoszcz—
Poznan 2007; Z. Gotba, Poszkodowani w wypadkach drogowych i przez ubezpieczycieli, LexisNexis, Warszawa
2008; K. Ludwichowska, Odpowiedzialno$¢ cywilna i ubezpieczeniowa za wypadki samochodowe, TNOiK Dom
Organizatora, Torun 2008; G. Bieniek, Odpowiedzialno$¢ cywilna za wypadki drogowe, LexisNexis, Warszawa
2011; M. Krajewski, Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej wedfug kodeksu cywilnego, Wolters Kluwer
Polska, Warszawa 2011.
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wczesniej. Artykut, w ktérym analizowane sa przestanki powstania uszczerbku w postaci obni-
zenia wartosci handlowej pojazdu, ma stanowic¢ kolejny gtos w dyskus;ji.

1. Podstawy prawne odpowiedzialnosci ubezpieczyciela

Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela za skutki wypadku drogowego opiera sie na art. 34 ustawy
z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwa-
rancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych? oraz art. 436 k.c.®> w zwigzku
z art. 435 k.c. Ubezpieczyciel, ponoszacy odpowiedzialno$¢ w granicach odpowiedzialnosci cy-
wilnej sprawcy wypadku drogowego* (art. 36 § 1 ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych),
zobowigzany jest do naprawienia szkody, ktéra pozostaje w normalnym zwigzku przyczynowym
z wypadkiem drogowym (art. 361 § 1 k.c.]. Powszechnie przyjmuje sie, ze ustalenie zwigzku
przyczynowego przesadza nie tylko o powstaniu odpowiedzialnosci zobowigzanego, ale tez o za-
kresie tej odpowiedzialnosci.” Zarowno w literaturze przedmiotu®, jak i w judykaturze’ szeroko
omawiane sg zagadnienia dotyczace normalnos$ci nastepstw. Oceny, czy jaki$ skutek jest ,nor-
malny”, dokonuje sie badajac catoksztatt okolicznosci danej sprawy, uwzgledniajac zasady do-
$wiadczenia zyciowego.® 0 wystapieniu normalnego zwigzku przyczynowego przesadza wiec
fakt zaistnienia ,w danym uktadzie stosunkéw i warunkéw oraz w zwyczajnym biegu rzeczy, bez
zaistnienia szczegdlnych okolicznosci” szkody, ktéra jest normalnym nastepstwem tego rodzaju
zdarzen.® Zgodnie z metodq dyferencyjna'®, szkode okresla sie jako réznice pomiedzy majatkiem
poszkodowanego, jaki istniatby, gdyby szkoda nie zostata wyrzadzona, a stanem, jaki istnieje

2. Dz.U.2003, Nr 124, poz. 1152, ze zm., zwana dalej ustawq o ubezpieczeniach obowigzkowych.

3. Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny, Dz. U. 1964, Nr 16, poz. 93 ze zm.

4. Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 1 wrzesnia 1970+, Il CR 371/70, LEX nr 1183, wyrok Sadu Najwyzszego
z dnia 6 kwietnia 2004 r., | CK 557/03, LEX nr 585672.

5. J. Jastrzebski, Glosa do wyroku Sadu Najwyzszego dnia 11 paZdziernika 2001 r,, Il CKN 578/99, ,Przeglad Pra-
wa Handlowego” 2003, nr 4, s. 51. Na podwdjna role zwigzku przyczynowego zwraca uwage takze A. Szpunar,
Odszkodowanie za szkode majqtkowq. Szkoda na mieniu i osobie, Oficyna Wydawnicza Branta, Bydgoszcz
1998, s 14in., G. Bieniek, Odpowiedzialnosé ..., op. cit., s. 245. Tak tez w wiekszosci europejskich systeméw
prawnych; J. Spier, [w:] European Group on Tort Law, Principles of European Tort Law, Text and Commentary,
Springer, Wien 2005, s. 43.

6.  Na,normalnos¢” nastepstw wskazuje m.in. A. Koch, Zwiqzek przyczynowy jako podstawa odpowiedzialnosci
odszkodowawczej w prawie cywilnym, PWN, Warszawa 1975, s. 127; K. Baczyk-Rozwadowska, Glosa do wy-
roku Sadu Najwyzszego z dnia 26 stycznia 2006 r., I CK 372/05, 0SP 2008, z. 9, poz. 96.

7. Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 27 listopada 2002 r., | CKN 1215/00, LEX nr 78330; wyrok Sadu Najwyzsze-
go z dnia 7 maja 2010 ., Il CSK 229/09, LEX nr 602264; wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 6 kwietnia 2011,
| CSK 459/10, LEX nr 821062.

Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 7 maja 2010 ., Il CSK 229/09, LEX nr 602264.
Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 27 listopada 2002 r., | CKN 1215/00, LEX nr 78330; wyrok Sadu Najwyzszego
z dnia 6 kwietnia 2011 r.,, | CSK 459/10, LEX nr 821062.

10. Pomijane tu zostajq dywagacje na temat wzajemnych relacji metody dyferencyjnej i metody obiektywnej.
Na potrzeby niniejszego artykutu przyjete zostaje zatozenie, ze metoda obiektywna stanowi odmiane me-
tody dyferencyjnej; A. Duzy, Dyferencyjna metoda ustalania wysokosci szkody, ,Panstwo i Prawo” 1993,
z.10,s.59.
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po jej wystapieniu.* Wyptacone za$ przez ubezpieczyciela odszkodowanie nie powinno by¢ ani
mniejsze, ani wieksze od powstatej szkody®, bowiem poszkodowany nie moze stac sie zubozony
czy tez wzbogacony®. Odszkodowanie powinno jedynie przywraci¢ w majgtku poszkodowanego
stan naruszony zdarzeniem wyrzadzajacym szkode.** W kontekscie poczynionych uwag prowa-
dzone bedq rozwazania nad zasadno$cia indemnizacji przez ubezpieczyciela szkody w postaci
obnizenia warto$ci handlowej pojazdu uszkodzonego w wypadku drogowym.

2. Uszkodzenie a zniszczenie pojazdu

Dla dalszych rozwazanh istotne jest dokonanie wyraznego rozdziatu pomiedzy uszkodzeniem
a zniszczeniem pojazdu®; kwalifikacja bowiem szkody w pojeZdzie do jednej z tych dwéch kate-
gorii bedzie przesadzata o mozliwosci wystapienia, podlegajacej indemnizacji, szkody w postaci
obnizenia wartos$ci handlowej pojazdu. Wyprzedzajac bowiem dalsze ustalenia, nalezy stwierdzic,
ze o ile uszkodzenie pojazdu w wyniku wypadku drogowego moze uzasadniac roszczenie o odszko-
dowanie z tytutu obnizenia warto$ci handlowej pojazdu, o tyle zniszczenie pojazdu (w znaczeniu
nadanym temu pojeciu ponizej) powoduije, ze roszczenie takie nie miatoby podstaw.
Iniszczenie definiowac nalezy jako uszkodzenie pojazdu w stopniu, ktdry uniemozliwia ko-
rzystanie z niego zgodnie z jego przeznaczeniem izarazem naprawa ktdrego jest niemozliwa
lub ekonomicznie nieoptacalna (tzw. szkoda catkowita'®). Brak uzasadnienia zaptaty odszko-
dowania w wysokosci kosztéw naprawy pojazdu ma wiec miejsce wéwczas, gdy przekraczajg
one warto$¢ pojazdu sprzed wypadku drogowego.* Dla ustalenia, czy ta przestanka zachodzi,
konieczne jest okreslenie zakresu uszkodzen w pojezdzie, co umozliwi obliczenie kosztdw na-
prawy pojazdu, a w konsekwencji — ustalenie kwoty potencjalnego odszkodowania. Zestawienie
zas$ tak obliczonej kwoty z wartoscia pojazdu na dzien zaistnienia wypadku drogowego pozwoli
ustali¢, czy warto$¢ pojazdu przewyzsza koszty jego restytucji. W przypadku zniszczenia pojazdu

11.  Naréznicowy charakter szkody zwraca uwage m.in. J. Winiarz, Obowiqzek naprawienia szkody, Wydawnictwo
Prawnicze, Warszawa 1970, s. 21; Sad Najwyzszy m.in. w orzeczeniu z dnia 11 lipca 1957 r,, Il Cr 304/57, LEX
nr 49753 oraz w wyroku z dnia 7 sierpnia 2003 r., IV CKN 387/01, LEX nr 141410.

12. A.Szpunar, Wynagrodzenie..., op. cit,, s. 86; G. Bieniek, Odpowiedzialno$¢ .. ., op. cit., s. 244.

13.  S.Byczko, Niektére problemy prawne zwiqzane z umowq ubezpieczenia auto-casco na tle orzecznictwa Sqdu
Najwyzszego, ,Palestra” 1995, nr 9-10, s. 17.

14.  Uchwata Sadu Najwyzszego z dnia 19 marca 1998 r, Il CZP 72/97, LEX nr 32565.

15. Sato odrebne kategorie szkéd majatkowych; T. Dybowski, System Prawa Cywilnego. Prawo Zobowiqzar —
Cze$¢ 0gdina, t. Il cz. 1, red. Z. Radwanski, Zaktad Narodowy im. Ossolifskich, Wroctaw 1981, s. 231, s. 235;
A. Sinkiewicz, Pojecie i rodzaj szkody w polskim prawie cywilnym, ,Rejent” 1998, nr 2, s. 66—68.

16. J. Reps, Naprawienie szkody wyniktej ze zniszczenia lub uszkodzenia pojazdu w ubezpieczeniu AC i w obo-
wigzkowym ubezpieczeniu OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych — podstawowe réznice, ,Prawo Asekura-
cyjne” 2006, nr 1, s. 29; B. Woliriska, M. Wiechowski, A. Dabrowska, T. Wréblewski, A. Daszewski, S. Rogowski,
Ubezpieczenia komunikacyjne, red. S. Rogowski, Poltext, Warszawa 2006, s. 87—89; B. Janiszewska, Uwagi
o ustaleniu ,szkody catkowitej” w obowiqzkowych ubezpieczeniach odpowiedzialnosci cywilnej, ,Studia lu-
ridica” 2007, t. 47, s. 65-83.

17. 7 uzasadnienia postanowienia Sadu Najwyzszego z dnia 12 stycznia 2006 r., lll CZP 76/05, LEX nr 175463.
Sad Najwyzszy przyjat, ze nie sq nadmierne w rozumieniu art. 363 § 1 k.c. koszty naprawy pojazdu uszko-
dzonego wskutek wypadku drogowego, jesli nie przekraczaja wartosci tego pojazdu sprzed wypadku.
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roszczenie poszkodowanego z tego tytutu ogranicza sie do zadania zaptaty sumy pienieznej
potrzebnej do nabycia innego pojazdu;*® co do zasady, odszkodowanie stanowi¢ bedzie réznice
pomiedzy warto$ciq pojazdu sprzed wypadku drogowego a warto$cig pozostatosci.® Przyjecie
wiec nieracjonalnosci lub wrecz obiektywnej niemozliwosci naprawy pojazdu (i co za tym idzie
zatozenia, ze pojazd taki nie bedzie juz przedmiotem obrotu) oraz zaptata odszkodowania, ktdre
wraz ze spieniezeniem wartosci pozostatosci pojazdu (wraku) umozliwiajg poszkodowanemu
nabycie innego, adekwatnego pojazdu®, przesadzajq o tym, ze wiascicielowi pojazdu nie przy-
stuguje w takiej sytuacji odszkodowanie za obnizenie wartosci handlowej pojazdu zniszczonego
wskutek wypadku drogowego. Poprzez zaptate odszkodowania za pojazd zniszczony dochodzi
do wyréwnania uszczerbku w majatku poszkodowanego; ubezpieczyciel, ptacac odszkodowanie,
w istocie pokrywa szkode stanowiacq réznice miedzy wartoscig pojazdu sprzed wypadku dro-
gowego a jego wartoscig po wypadku (czyli wartoscig wraku)?. Uwzglednienie wiec w odszko-
dowaniu dodatkowej kwoty tytutem obnizenia wartosci handlowej bytoby nie tylko nielogiczne?®
(skoro pojazd ulegt zniszczeniu), ale tez najczesciej powodowatoby naruszenie podstawowej
zasady prawa odszkodowawczego, zgodnie z ktérg odszkodowanie nie powinno by¢ wyzsze
od poniesionej przez poszkodowanego szkody®.

Uszkodzenie pojazdu mozna zdefiniowac jako fizyczny uszczerbek w pojezdzie, powstaty
wskutek wypadku drogowego, powodujacy ograniczenie lub utrate (z reguty przejéciowo] jego
waloréw uzytkowych badz estetycznych, mogacy pociggac za soba takze obnizenie jego wartosci

18. A.Szpunar, Wynagrodzenie..., op. cit., s. 86; A. Szpunar, Ustalenie odszkodowania z tytutu ubezpieczenia
od odpowiedzialnosci cywilnej, [w:] Obowigzkowe ubezpieczenia komunikacyjne w PRL, red. A. Wasiewicz,
Wydawnictwo Naukowe UAM, Poznan 1979, s. 112.

19. Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 20 kwietnia 1971 r,, Il CR 475/70, OSPiKA 1971, z. 12, poz. 231.

20. Nie oznacza to jednak, ze wtasciciel pojazdu zobligowany jest uzyskane odszkodowanie przeznaczyc na za-
kup pojazdu; niemniej jednak odszkodowanie powinno mu to umozliwic.

21. Nakwestie te zwracat uwage takze Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 20 kwietnia 1371 ., Il CR 475/70, OSPiKA
1971,z. 12, poz. 231. Stan faktyczny przedmiotowej sprawy przedstawiat sig nastepujaco: motocykl, ktérego
wartos¢ przed wypadkiem drogowym wynosita 14 000 zt, zostat powaznie uszkodzony wskutek tegoz wy-
padku. Poszkodowany otrzymat odszkodowanie w kwocie potrzebnej do naprawy motocykla (9 303 z4, choé¢
poszkodowany utrzymywat, ze koszty te wyniosty 9 500 zt]. Po wyremontowaniu motocykla whasciciel zbyt
go za ceng 8 000 zti wystapit z roszczeniem o pokrycie réznicy migdzy wartosciag motocykla sprzed wypadku
drogowego a ceng, za jaka zbyt motocykl. Sad nizszej instancji zgodnie z zadaniem poszkodowanego zasadzit
kwote 6 000 zt. Sad Najwyzszy podat jednak w watpliwo$¢, czy naprawa w tej sytuacji byta optacalna, skoro
poszkodowany przeznaczyt kwote 9 500 zt na restytucje motocykla, ktéry nastepnie zbyt za cene nizszg
niz koszt tej restytucji (a wiec za cene 8 000 zt). Zdaniem Sadu Najwyzszego, skutkami nieracjonalnych de-
cyzji poszkodowanego nie moze byc obcigzony podmiot zobowigzany do naprawienia szkody. Bowiem w ra-
zie nieoptacalnosci naprawy ubezpieczyciel powinien zaptacic réznice migedzy wartoscig motocykla sprzed
wypadku drogowego i wartoscig wraku. Przy zatozeniu wiec, ze motocykl byt wart 14 000 z4, byta to gérna
granica odpowiedzialnosci ubezpieczyciela.

22. Podobnie E. Kowalewski, M.P. Ziemiak, Stypizowane sytuacje faktyczne, w ktérych kompensacja ubytku war-
tosci handlowej pojazdu nie jest adekwatna, Wiadomosci Ubezpieczeniowe” 2011, nr 4, s. 40; E. Kowalewski,
M.P. Ziemiak, Kompensacja ubytku wartosci handlowej pojazdu po naprawie jako przedmiot odszkodowania —
standard odszkodowawczy czy roszczenie ad casum?, [w:] Odszkodowanie za ubytek wartosci handlowej
pojazdu poddanego naprawie, red. naukowa E. Kowalewski, TNOiK Dom Organizatora, Torun 2012, s. 139.

23. Zapfata odszkodowania przewyzszajacego wysokos¢ szkody prowadzitaby do karania sprawcy; M. Kalifski,
Szkoda na mieniu i jej naprawienie, Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2008, s. 153.

—34—



Obnizenie wartosci handlowej pojazdu po naprawie

rynkowej.?* Jest to ujecie szerokie, ktore pozwala na kwalifikowanie do tej kategorii zaréwno nie-
wielkich uszkodzen (majacych marginalne znaczenie z punktu widzenia uzytecznosci czy este-
tyki, a takze — dla zakresu obowigzku odszkodowawczego], jak itych, ktére sg uszkodzeniami
na granicy zniszczenia (zdefiniowanego wczesniej). W przypadku uszkodzenia pojazdu poszko-
dowany moze zadac od ubezpieczyciela kwoty potrzebnej do przywrécenia pojazdu do stanu po-
przedniego.?® W wyroku z dnia 13 lutego 1971 r., Il CRN 450/70% Sad Najwyzszy uznat, ze o przy-
wrdceniu uszkodzonego pojazdu do stanu poprzedniego mozna méwi¢ wéwczas, gdy samochdd
pod kazdym wzgledem (stan techniczny, zdolno$¢ uzytkowa, czesci sktadowe, trwato$¢, wyglad
estetyczny) odpowiada stanowi tego pojazdu sprzed wypadku.” Jednak przywrdcenie pojazdu
do stanu istniejacego przed wypadkiem drogowym nie zawsze jest jednoznaczne z petnym wy-
réwnaniem w majatku poszkodowanego uszczerbku powstatego wskutek wypadku drogowego.
Stusznie wiec zwraca sie uwage w judykaturze® i doktrynie®, ze nawet wowczas, gdy pojazd zostat
poddany profesjonalnej naprawie, moze on nie odzyskac petnej wartosci, a co za tym idzie — od-
szkodowanie w kwocie potrzebnej do naprawienia pojazdu nie wyréwna uszczerbku powstatego
w majatku poszkodowanego.*® Gdy dochodzi wiec do obnizenia wartosci sprzedaznej sktadnika
majatku poszkodowanego, w $wietle art. 361 § 2 k.c., zasadne moze by¢ roszczenie o pokrycie
tego uszczerbku. Takie tez stanowisko zajat Sad Najwyzszy w uchwale z dnia 12 paZdziernika
2001 r, Il CZP 57/013.

Dotychczasowe rozwazania prowadzq do wniosku, ze co do zasady, tylko w przypadku uszko-
dzenia pojazdu wskutek wypadku drogowego mozna rozpatrywac zasadno$¢ roszczenia z tytutu
obnizenia jego wartosci handlowej. Dalsze wywody prowadzone sq przy zatozeniu, ze kwalifika-
cja szkody w pojezdzie (jako uszkodzenie]) zostata dokonana w sposab prawidtowy, a wiec ze nie
zachodzg przestanki do zapfaty odszkodowania za tzw. szkode catkowitg®.

24. W literaturze przedmiotu uszkodzenie definiuje sig jako zmiang zmniejszajaca wartos¢ uzytkowa lub sprze-
dazna rzeczy; T. Dybowski, System ..., op. cit., s. 235; A. Sinkiewicz, Pojecie ..., op. cit., s. 68.

25. S.Madaj, Problematyka dowodowa w zakresie orzekania w sprawach o $wiadczenia z tytutu obowiqzkowych
ubezpieczen komunikacyjnych w przedmiocie odpowiedzialnosci cywilnej, [w:] Obowiqzkowe ubezpieczenia
komunikacyjne ..., op. cit., s. 368; A. Woznicki, Przywrdcenie pojazdu samochodowego do stanu poprzed-
niego w $wietle przepiséw o obowiqzkowych ubezpieczeniach komunikacyjnych i kodeksu cywilnego, [w:]
Obowiqzkowe ubezpieczenia komunikacyjne ..., op. cit., s. 119. Oczywiscie koszt naprawy samochodu nie
moze przekroczyc jego wartosci; J. Reps, Naprawienie..., op. cit., s. 29.

26. LEXnr1268.

27.  Podobnie Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 5 listopada 1980 r., Il CRN 223/80, LEX nr 2641.

28. 7 uzasadnienia wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 20 lutego 1981 r,, | CR 17/81, LEX nr 2650.

29. A.Szpunar, Glosa do uchwaty Sadu Najwyzszego z dnia 12 paZdziernika 2001 ., lll CZP 57/01, OSP 2002,
z. 5, poz. b1.

30. Zasygnalizowac przy tym nalezy podejmowana czgsto wraz z zagadnieniami dotyczacymi obnizenia warto-
$ci handlowej pojazdu tematyke ewentualnego zwigkszenia wartosci pojazdu wskutek dokonanej naprawy;
m.in. A. Szpunar, Ustalenie odszkodowania z tytutu..., op. cit., s. 112 i n.; E. Kowalewski, Odszkodowanie
za ubytek warto$ci handlowej pojazdu po naprawie, ,Wiadomosci Ubezpieczeniowe” 2011, nr 3, s. 30.

31. 0SP2002,z.5, poz. 61.

32. Zuwaginaramy artykutu pomijane zostajq niezwykle ciekawe z punktu widzenia problematyki odszkodowawczej
kwestie dotyczace nieprawidtowosci w kwalifikowaniu szkody w pojezdzie jako szkody catkowitej; szerzej na ten
temat m.in.: J. Reps, Naprawienie ..., op. cit., s. 18—34; B. Wolinska, M. Wiechowski, A. Dabrowska, T. Wréblewski,
A. Daszewski, S. Rogowski, Ubezpieczenia..., op. cit., s. 88 i n.; B. Janiszewska, Uwagi.. ., op. cit., s. 67 —69.
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3. Czynniki uzasadniajace obnizenie wartosci handlowej pojazdu

Wydaje sig, ze poszukujac odpowiedzi na pytanie o czynniki decydujgce o obnizeniu wartosci
handlowej pojazdu, nalezatoby przede wszystkim skierowac uwage na zakres uszkodzen po-
jazdu. Tak jak juz podnoszono wczeéniej w artykule, uszkodzenia pojazdu mogg byc¢ uszkodze-
niami niewielkimi (np. nieznaczne wgniecenie czy zarysowanie karoserii), ktore w wiekszosci
przypadkéw moga zosta¢ w petni zniwelowane poprzez proces naprawczy. W powszechnym
tez przekonaniu owe niewielkie uszkodzenia nie kwalifikujg pojazdu do kategorii pojazdow
powypadkowych. Niezasadne bytoby wiec doszukiwac sie w takiej sytuacji szkody, ktéra za-
stugiwataby na odszkodowawcze uwzglednienie® (poza kosztami naprawy pojazdu). Gdy za$
wskutek wypadku drogowego pojazd ulegt powaznym uszkodzeniom (np. uszkodzone zostaty
elementy konstrukcyjne pojazdu), a w szczegdlnosci w sytuacji, gdy uszkodzone elementy nie
zostaja wymienione, a jedynie wyremontowane — wydaje sie, ze wéwczas précz obowigzku
zaptaty odszkodowania w wysokosci kosztow restytucji pojazdu, nalezatoby rozwazyc zasad-
nos$¢ roszczenia z tytutu obnizenia wartosci handlowej pojazdu. Przy powaznych, rozlegtych
uszkodzeniach rodzi sie przekonanie, ze uszkodzony pojazd — nawet gdy zostanie naprawio-
ny — nie bedzie zapewniat juz takiego bezpieczefAstwa jazdy, jak pojazd nowy lub wprawdzie
uzywany, ale ktdry nie ulegt wczeéniej uszkodzeniu. Stusznie wiec konstatuje A. Szpunar®,
ze ,istnieje pewna nieufno$¢ w stosunku do samochoddw, ktére przeszty remont po wypadku.
Ceny za takie samochody sa relatywnie nizsze”. Faktu za$ powstatych uszkodzen odniesio-
nych wskutek wypadku drogowego wiasciciel pojazdu nie moze zatai¢ przed potencjalnym
nabywcq pojazdu.®®

Jednakze zakres uszkodzen nie moze by¢ wytaczng przestanka wptywajacq na zasadnosé
roszczenia o zaptate odszkodowania z tytutu obnizenia wartosci handlowej pojazdu. Nalezy bo-
wiem poddac ocenie wszystkie te czynniki, ktére wptywaja na warto$¢ rynkowa pojazdu, a wiec
w szczegdlnosci okres eksploatacji pojazdu, stan i sposéb uzywania pojazdu przed wypadkiem
drogowym, a takze to, czy pojazd zostat juz wczesniej uszkodzony w innym wypadku drogowym.
Jesli bowiem pojazd byt uprzednio intensywnie eksploatowany przez kilka lat, czy tez podlegat
juz rozlegtej naprawie powypadkowej, nie wydaje sie, by uszkodzenia odniesione w kolejnym wy-
padku drogowym miaty wptynac na warto$¢ handlowa takiego pojazdu — a przynajmniej na tyle,
by zasadnym byto jej odszkodowawcze uwzglednienie.

Kolejna kwestig wymagajqca rozstrzygniecia jest ustalenie, czy odszkodowanie za obnizenie
wartosci handlowej pojazdu (przy uwzglednieniu przyjetych wyzej przestanek) nalezne jest tylko
wtedy, gdy pojazd zostat faktycznie naprawiony, czy tez mozna rozwazac indemnizacje takiej szko-
dy w sytuacji, gdy odszkodowanie za pojazd uszkodzony ustalone jest w kwocie hipotetycznych

33. TaktezA.Szpunar, Wynagrodzenie..., op.cit., s. 87; A. Szpunar, Glosa..., op. cit.; A. Wasiewicz, Obowiqzkowe
ubezpieczenie OC oraz odpowiedzialno$¢ posiadacza i kierowcy pojazdu mechanicznego, Wydawnictwo ta-
wica, Warszawa—Poznanh 1993, s. 57; A. Wasiewicz, Zakres naprawienia szkody w pojeZdzie mechanicznym
wedtug kodeksu cywilnego, [w:] Prace cywilistyczne dla uczczenia prof. J. Winiarza, Wydawnictwo Prawnicze,
Warszawa 1990, s. 368; K. Ludwichowska, Odpowiedzialnos¢ ..., op. cit., s. 182.

34. A.Szpunar, Glosa..., op. cit.

35. J.Reps, Naprawienie..., op. cit., s. 29; A. Szpunar, Glosa..., op. cit.
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kosztow naprawy. We wczes$niejszej literaturze przedmiotu® oraz w orzecznictwie®, podejmujac
tematyke obnizenia wartosci handlowej pojazdu, faczono ten fakt z naprawq pojazdu. A wiec pod-
kreslano, ze jesli wskutek naprawy pojazd nie zostat przywrdcony do stanu poprzedniego, jego
wtasciciel moze miec roszczenie o zaptate odszkodowania za obnizenie wartoSci sprzedazne;j.
Takze obecnie doktryna®® wigze obnizenie wartoéci handlowej pojazdu wiasnie z faktyczng na-
prawg pojazdu. Nalezy jednak zastanowic sie nad tym, czy warunkowanie powstania tej szkody
od uprzedniej, powypadkowej naprawy pojazdu jest zawsze uzasadnione®.

Stusznie bowiem, nie tylko na gruncie prawa polskiego®, ale takze w systemach prawnych
panstw europejskich®, przyjmuije sie, ze poszkodowany moze uzyskac odszkodowanie w wyso-
kosci kosztéw naprawy bez wzgledu na to, czy faktycznie naprawit pojazd i czy w ogéle zamierza
go naprawic*. Moze tez dokonad tej naprawy w okresie pdzniejszym, co bynajmniej nie powinno
zmniejszac obowigzku odszkodowawczego zobowigzanego.

Nalezy tez mie¢ na uwadze podnoszone w literaturze przedmiotu® — i juz przywotywane w ar-
tykule — stanowisko, ze w niektérych sytuacjach nawet profesjonalna naprawa pojazdu nie jest
w stanie wyeliminowa¢ uszczerbku w postaci obnizenia jego wartosci handlowej. W niektérych
sytuacjach nawet przed wykonaniem naprawy mozna stwierdzi¢, czy ubytek ten po naprawie be-

36. A.Szpunar, Ustalenie odszkodowania z tytutu..., op. cit., s. 112 in.; A. WozZnicki, Przywrdcenie..., op. cit.,
s. 121; Z. Lichniak, Zmiany w zakresie funkcji kompensacyjnej oraz prewencyjnej ubezpieczen komunika-
cyjnych, [w:] Obowiqzkowe ubezpieczenia komunikacyjne ..., op. cit., s. 290; S. Dmochowski, Odszkodowa-
nia i $wiadczenia z ubezpieczeh gospodarczych, Panstwowe Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa 1983,
s. 149; A. Wasiewicz, Obowiqzkowe ..., op. cit., s. 58; A. Wasiewicz, Zakres...., op. cit., s. 368 i n.

37, Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 3 lutego 1971 r,, Il CRN 450/70, LEX nr 1268.

38. E.Kowalewski, M. Nesterowicz, Glosa do uchwaty Sadu Najwyzszego z dnia 12 pazdziernika 2001 r,, Ill CZP
57/01, ,Prawo Asekuracyjne” 2003, nr 3, s. 69—74; K. Ludwichowska, Odpowiedzialnos¢ ..., op. cit,, s. 181;
G. Bieniek, Odpowiedzialnosé..., op. cit., s. 271; E. Kowalewski, Odszkodowanie ..., op. cit., s. 25—38.

39. S.Madaj wprost wskazuje, ze poszkodowany moze domagac sie pokrycia szkody ,chociazby uszkodzong
rzecz uzywat i nie miat nawet zamiaru jej naprawiac”. S. Madaj, Problematyka..., op. cit., s. 368. Podobne
stanowisko mozna znalez¢ w orzecznictwie powszechnym; tak K. Baczyk-Rozwadowska, Odszkodowanie
za ubytek wartosci handlowej pojazdu w orzecznictwie sqdowym, [w:] Odszkodowanie...., op. cit., s. 114
i powotane tam orzecznictwo.

40. Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 16 maja 2002 r., V CKN 1273/00, LEX nr 55515; uchwata Sadu Najwyzszego
z dnia 13 czerwca 2003 r, Il CZP 32/03, LEX nr 78592; wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 7 sierpnia 2003 r,
IV CKN 387/01, LEX nr 141410; A. Wasiewicz, Odszkodowanie w razie szkody w pojezdzie mechanicznym,
»Prawo Asekuracyjne” 1996, nr 3, s. 43; J. Pokrzywniak, [w:] M. Orlicki, J. Pokrzywniak, A. Raczynski, Obo-
wiqzkowe..., op. cit., s. 93; G. Bieniek, Odpowiedzialnos¢ ..., op. cit.,,s. 249 in., s. 251, s. 255.

41. Art. 10:203 Principles of European Tort Law, U. Magnus, [w:] European Group on Tort Law, Principles...,
op. cit., s. 168 in.

42. Pomijane tu zostajg dywagacje na temat zasadnos$ci odszkodowania w kwocie uwzgledniajacej podatek VAT
w sytuacji, gdy pojazd nie ulegt naprawieniu. Szerzej na ten temat: J. Reps, Ubezpieczenie majqtkowe a po-
datek dochodowy i podatek VAT (cz.1), ,Prawo Asekuracyjne” 2005, nr 1, s. 48—59; W. Koztowski, M.S. Tofel,
Odszkodowanie za szkode komunikacyjng a podatek VAT, ,Monitor Prawniczy” 2006, nr 23, s. 1294—-1300;
J. Zak, W. Szczypinski, VAT przy wyptacie odszkodowania metodq kosztorysowq, ,Prawo Asekuracyjne” 2007,
nr 3, s. 59-65; P. Bucon, Odpowiedzialnos¢ cywilna uczestnikéw wypadku komunikacyjnego, Warszawa
2008, s. 174 in,; K. Malinowska, Prawo ubezpieczen gospodarczych. Komentarz, t. l.; A. Brodecka-Chamera
(etal.), Wolters Kluwer Polska, Warszawa 2010, s. 453; G. Bieniek, Odpowiedzialno$¢ ..., op. cit., s. 251-260;
M. Krajewski, Ubezpieczenie..., op. cit., s. 294—297.

43. A.Szpunar,Glosa..., op. cit.
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dzie nadal istniat. Jesli wspomozemy sie rozwigzaniami prawa niemieckiego*/, zasadnym wydaje
sie odréznienie zmniejszenia wartosci technicznej pojazdu od zmniejszenia jego wartosci sprze-
daznej. Zmniejszenie technicznej wartosci pojazdu ,ma miejsce wéwczas, gdy mimo starannej
i fachowej naprawy pojazd ma obiektywnie dostrzegalny mankament (mankamenty], ktorego nie
da sie usunac i ktérego nie udato sie przy wybranym sposobie naprawy unikna¢, przy czym man-
kament ten wptywa w sposéb ujemny i zmniejszajacy warto$¢ pojazdu na jego zdatnos¢ do uzy-
cia, bezpieczenstwo funkcjonowania, trwatos¢ lub wyglad zewnetrzny™. Obnizenie za$ warto$ci
sprzedaznej wigze sie z powszechnym przekonaniem, ze pojazd po wypadku — nawet gdy naprawa
wykonana zostata prawidtowo pod wzgledem technicznym — osigga warto$¢ nizsza niz jego od-
powiednik, ktéry nie zostat uszkodzony w wypadku drogowym. Z uwagi wiec na to, ze nie zawsze
obnizenie wartosci handlowej pojazdu bedzie wigzato sie z obnizeniem jego wartosci technicznej,
mozna zastanawiac sie nad mozliwo$cig ustalenia ubytku wartosci handlowej pomimo braku prze-
prowadzonej naprawy pojazdu®®. Nie mozna tez pomijac, ze obnizenie wartosci handlowej pojazdu
(co jak wykazano, nie musi by¢ zwigzane z obnizeniem wartosci technicznej] jest nastepstwem
uszkodzenia pojazdu, odniesionego w wypadku drogowym, i powstaje juz w dniu tego wypadku®,
a nie z chwilg zakonczenia naprawy. Odszkodowanie za$ stanowigce wartos¢ hipotetycznych
kosztéw naprawy stanowi skfadnik odszkodowania, jakie wiasciciel pojazdu otrzymuje za pojazd
uszkodzony. Wyrazne wigc rozdzielenie w ogéinym odszkodowaniu tych dwéch jego sktadnikow
wydaje sie szczegblnie istotne. W sytuacji bowiem, gdy ubezpieczyciel zaptaci odszkodowanie
w wysokosci hipotetycznych kosztéw restytucji pojazdu, ale o warto$ci zanizonej (np. poprzez
uwzglednienie w kalkulacji kosztéw naprawy cen czesci uzywanych — a nie nowych, oryginalnych,
gdy zastosowanie tych ostatnich byto uzasadnione), to poszkodowany, co do zasady, bedzie miat
roszczenie do ubezpieczyciela o dopfate naleznej kwoty odszkodowania z tytutu kosztéw naprawy.
Natomiast odszkodowanie z tytutu obnizenia wartosci handlowej powinno by¢ traktowane jako
odrebny element odszkodowania uzalezniony w gtéwnej mierze od zakresu i rodzaju uszkodzen
pojazdu wptywajacych na jego wartos$¢ sprzedazng. Nie wydaje sig wigc stuszne, by w sytuacji, gdy
odszkodowanie za pojazd uszkodzony nie zostato wyptacone w naleznej wysokosci, roszczenie
o doptate odszkodowania z tytutu kosztéw naprawy zastepowac roszczeniem o odszkodowanie
z tytutu obnizenia wartosci handlowej pojazdu. To za$ moze sugerowac brak zasadnosci uzalez-
niania powstania szkody w postaci obnizenia wartosci handlowej pojazdu od jego uprzedniej po-
wypadkowej naprawy. Oczywiscie w sytuacji, gdy pojazd zostat faktycznie naprawiony — i tak,
jak we wskazanym wyzej przykfadzie, uzyto by do naprawy czesci uzywanych, a to wptynetoby
na obnizenie wartosci handlowej pojazdu — poszkodowany nie miatby wéwczas roszczenia o ,uzu-
petnienie” odszkodowania z tytutu kosztow naprawy (bowiem pojazd zostat juz wyremontowany],
lecz w takiej sytuacji miatby do ubezpieczyciela roszczenie o pokrycie szkody w postaci obnizenia
wartosci handlowej pojazdu. Warto tez zauwazyg, ze w powszechnie uzywanym programie do wy-
liczania wartosci pojazdu, Info Ekspert, przyjmuje sie trzy metody okre$lania ubytku wartosci
handlowej pojazdu: metode oceny zakresu uszkodzen nadwozia i ramy, metode kosztu naprawy

44. K. Ludwichowska, Odpowiedzialnosé..., op. cit., s. 36 i powotana tam literatura.
45. Ibidem, s. 36 i powotana tam literatura.
46. Odmiennie E. Kowalewski, M.P. Ziemiak, Stypizowane ..., op. cit., s. 31-33.

47. Taktez K. Krupa-Lipinska, Ubytek wartosci handlowej pojazdu w kontekscie rodzajow szkody oraz problema-
tyki zwiqzku przyczynowego, [w:] Odszkodowanie...., op. cit., s. 82.
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oraz metode stopnia uszkodzen nadwozia i ramy. Zastosowanie wiec ktdrejkolwiek z nich do usta-
lenia, w jakim stopniu zmniejszyta sie warto$¢ pojazdu, nie wymaga uprzedniej naprawy pojazdu.

4. Stanowisko doktryny i judykatury

Jak juz zostato zasygnalizowane, w doktrynie trudno o jednomys$ino$¢ w zakresie zagadnien do-
tyczacych szkody w postaci obnizenia wartosci handlowej pojazdu. Nikt jednak — i stusznie — nie
zgtasza propozycji, by roszczenie o naprawienie takiej szkody przyzna¢ automatycznie kazde-
mu wiascicielowi pojazdu uszkodzonego w wyniku wypadku drogowego. Dostrzega sie bowiem
konieczno$¢ uwzgledniania okoliczno$ci danego przypadku.

A. Wasiewicz*® przyjmuije, Ze jesli wskutek naprawy pojazdu nastapito przywrécenie pojazdu
do stanu poprzedniego, roszczenie o zaptate odszkodowania za obnizenie jego wartosci han-
dlowej nie ma uzasadnienia. Zdaniem tego autora, z uwagi na rozwdj technologii naprawy i fakt,
ze wiekszo$¢ elementéw pojazdu podlega fatwej i szybkiej wymianie, pojazd moze by¢ przywro-
cony do stanu poprzedniego. Gdy za$ po naprawie nastepuje obnizenie warto$ci pojazdu, zdaniem
A. Wasiewicza nalezy bada¢, czy naprawa byta ,prawidtowa i petna”. W wyjatkowych jednak sytu-
acjach, a wiec gdy uszkodzeniu ulegt pojazd rzadko spotykanej marki, czy o specjalnej konstruk-
cji technicznej, lub tez gdy z powodu braku czesci zamiennych nie ma mozliwosci przywrécenia
pojazdu do stanu poprzedniego, odszkodowanie z tytutu obnizenia wartosci handlowej pojazdu
moze byc¢ uzasadnione.* A. Wasiewicz uznaje tez za chybiony argument, Ze przywrécony do sta-
nu poprzedniego pojazd nie przedstawia juz takiej wartosci na rynku, jaka posiadatby, gdyby nie
zostat uszkodzony. Jego zdaniem, skoro obnizona warto$¢ pojazdu ma sie ujawnic dopiero przy
ewentualnej sprzedazy samochodu, przesgdza to o istnieniu szkody, ktéra nie jest aktualna® ani
tez pewna, a zatem réwniez nie podlega wyréwnaniu.**

E. Kowalewski*2 w swych pogladach bliski jest stanowisku wyrazonemu przez A. Wasiewicza, zgodnie
z ktérym profesjonalna naprawa powinna w petni wyeliminowac skutki uszkodzen w pojezdzie. Autor
ten ponadto zgtasza dogmatyczne watpliwosci przyznawania odszkodowania z tytutu obnizenia war-
tosci handlowej pojazdu w Swietle art. 363 k.c. Zdaniem E. Kowalewskiego, skoro wspomniany przepis
przyjmuje konstrukcje zobowigzania przemiennego, to poszkodowany ma tylko jedng wierzytelnose,
ktéra moze byc zaspokojona poprzez zaptate odszkodowania pienieznego lub restytucje naturalna.
Jesli wiec poszkodowany wybiera odszkodowanie w wysokosci kosztow naprawy (a wiec restytucije
naturalng), to tym samym pozbawia sie $wiadczenia pienieznego z tytutu obnizenia warto$ci handlo-
wej pojazdu.®® Ostatecznie jednak E. Kowalewski podnosi, ze w sytuacji, gdy naprawa nie przywrdci

48. A.Wasiewicz, Zakres..., op.cit., s. 369; A. Wasiewicz, Obowiqzkowe ..., op. cit., s. 58; A. Wasiewicz, Ubezpieczenia
komunikacyjne, oprac. M. Orlicki, M. Wasiewicz, Oficyna Wydawnicza Branta, Bydgoszcz—Poznarn 2001,s.83 i n.

49. A. Wasiewicz, Zakres ..., op. cit,, s. 368 i n.; A. Wasiewicz, Obowiqzkowe...., op. cit., s. 58; A. Wasiewicz, Ubez-
pieczenia..., op. cit., s. 84.

50. Odmiennie K. Krupa-Lipinska, Ubytek..., op. cit., s. 82.

51. A.Wasiewicz, Zakres..., op. cit., s. 369; A. Wasiewicz, Obowigzkowe...., op. cit., s. 58.

52. E.Kowalewski, Odszkodowanie ..., op. cit,, s. 35; E. Kowalewski, Deminuacja wartosci handlowej pojazdu
poddanego naprawie jako przedmiot odszkodowania — koincydencja czy alternatywnos$¢ roszczeh poszko-
dowanego, [w:] Odszkodowanie-..., op. cit., s. 6L in., s. 70.

53. E.Kowalewski, Deminuacja..., op.cit.,s. 63—66. Tak tez E. Kowalewski, M. Nesterowicz, Glosa...., op. cit., s. 73.

-39 -



Wiadomosci Ubezpieczeniowe 1/2012

wartosci handlowej pojazdu, odszkodowanie z tego tytutu ,powinno nastepowac tylko w sytuacjach
absolutnie wyjatkowych i uzasadnionych szczegélnymi okoliczno$ciami stanu faktycznego™”.

Zasadnos¢ odszkodowania z tytutu obnizenia wartosci handlowej pojazdu akceptuje A. Szpu-
nar®. Autor ten podzielit poglady Sadu Najwyzszego wyrazone w uchwale z dnia 12 pazdzierni-
ka 2001 r,, lll CZP 57/01%, przyznajac, ze warto$¢ samochodu okreslana jest prawidtami rynku,
a wiec gdy wartos¢ ta w wyniku uszkodzenia — nawet gdy poprzez prace naprawcze zostato ono
wyeliminowane — ,zmalata w stosunku do tej, jakq pojazd reprezentowatby na rynku, gdyby nie
zostat uszkodzony™™, zasadne jest odszkodowanie z tego tytutu (takie tez stanowisko zajmuje
G. Bieniek®). A. Szpunar® stusznie jednak przyznat, ze w sytuacji, gdy pojazd przed wypadkiem
drogowym ,byt wielokrotnie remontowany albo mocno zuzyty”, odszkodowanie z tytutu obnizenia
wartos$ci handlowej pojazdu nie bytoby uzasadnione.

Za zasadnoscig indemnizacji omawianej w artykule szkody opowiada sie takze K. Niezgoda®,
a we wczeéniejszej literaturze: A. WoZnicki®, S. Dmochowski®, Z. Lichniak®, S. Madaj®. P. Majew-
ski®, dostrzegajac ztozonos¢ problemu kompensacji tego uszczerbku, na ktdrg wptyw ma wiele
czynnikdw, jak chocby stan techniczny pojazdu, jego stopien zuzycia, dopuszcza mozliwos¢ in-
demnizacji takiego uszczerbku wytacznie w odniesieniu do ,specyficznej grupy pojazdéw, ktére
spetniajq okreslone kryteria jako$ciowe”. Zdaniem za$ K. Baczyk-Rozwadowskiej®® odszkodowanie
z tytutu ubytku wartosci handlowej pojazdu zasadne jest ,w sytuacjach catkowicie wyjatkowych”
(uszkodzenie pojazdu nowego lub wzglednie nowego, ,istotny” rozmiar ubytku, ktérego nie wyeli-
minowafa naprawa pojazdu mimo uzycia oryginalnych czesci zamiennych)%.

Orzecznictwo Sadu Najwyzszego dotyczace szkody w postaci obnizenia wartosci handlowej po-
jazdu jest w ostatnim czasie szeroko analizowane w literaturze przedmiotu®, dlatego tez w artyku-
le nastapi tylko krétkie przytoczenie najistotniejszych tez. W wyroku z dnia 3 lutego 1971 r,, lll CRN

54. E.Kowalewski, Odszkodowanie ..., op. cit., s. 36.

55. A.Szpunar, Odszkodowanie..., op. cit., s. 61; A. Szpunar, Glosa...., op. cit.

56. 0SP2002,z.5, poz. 61.

57 A.Szpunar, Glosa..., op. cit.

58. G.Bieniek, Odpowiedzialnos¢..., op. cit., s. 270.

59. A.Szpunar,Glosa..., op.cit.

60. K. Niezgoda, [w:] J. Miaskowski, K. Niezgoda, P. Skawinski, Ustawa o ubezpieczeniach obowiqzkowych, Ubez-
pieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, Komentarz,
Wydawnictwo C.H. Beck, Warszawa 2012, s. 203 i n.

61. A.Woznicki, Przywrécenie..., op.cit,s. 121 in.

62. S.Dmochowski, Odszkodowania..., op. cit., s. 149; przy czym S. Dmochowski wypowiada sie ogélnie o rze-
czach, ktére obnizyty swoja wartos¢.

63. Z.Lichniak,Zmiana..., op.cit., s. 306.

64. S.Madaj, Problematyka..., op. cit., s. 368.

65. P Majewski, Kompensacja szkdd z tytutu ubytku wartosci handlowej pojazdéw poddanych naprawie — aspekt
makroekonomiczny, [w:] Odszkodowanie ..., op. cit., s. 202.

66. K. Krupa-Lipinska, Ubytek..., op. cit., s. 120.
67. Ibidem, s. 120 i powotana tam literatura.

68. E.Kowalewski, M. Nesterowicz, Glosa..., op. cit., s. 73; E. Kowalewski, Odszkodowanie..., op. cit., s. 32—34;
E. Kowalewski, Deminuacja..., op. cit., s. 66—69; K. Ludwichowska, Odpowiedzialnosc.. ., op. cit., s. 180 in,;
K. Baczyk-Rozwadowska, Odszkodowanie. .., op. cit., s. 99-108.
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450/70% Sad Najwyzszy uznat, ze jezeli pojazd zostat przywrdcony do stanu poprzedniego, wiasci-
ciel nie moze zadac¢ dodatkowo odszkodowania za obnizenie wartosci handlowej pojazdu. W uchwale
za$ z dnia 19 marca 1998, Il CZP 72/977°, podjetej jednak na tle nietypowego stanu faktycznego
(poszkodowanym byt cudzoziemiec, ktorego pojazd przeznaczony do sprzedazy zostat zniszczony
wskutek wypadku drogowego na terytorium Polski), Sad Najwyzszy uznat, ze w sytuacji, gdy pojazd
byt przedmiotem przeznaczonym do zbycia, poszkodowany moze otrzymac odszkodowanie w kwocie,
ktora ten uzyskatby, gdyby pojazd nie zostat zniszczony. W uchwale za$ z dnia 12 paZzdziernika 2001 .,
IICZP 5¢/01™, Sad Najwyzszy wprost postanowit, ze odszkodowanie za uszkodzenie pojazdu moze,
oprdcz kosztéw naprawy, obejmowac takze zapfate sumy pienieznej, ktéra stanowi rznice pomie-
dzy wartoscia pojazdu przed i po naprawie. Uzasadniajac swoje stanowisko Sad Najwyzszy odwotat
sie do uprawnien wtasciciela rzeczy, wéréd ktérych réwne znaczenie majq korzystanie z rzeczy oraz
uprawnienie do jej zbycia. W gospodarce wolnorynkowej, jak argumentowat Sad Najwyzszy, kazda
rzecz, ktéra ma warto$¢ majatkowa, moze byc¢ przedmiotem obrotu prawnego. Jej warto$¢ sprze-
dazna za$ zalezy od ceny, jakg rzecz moze osiggna¢ na rynku. Gdy wigc wartos¢ pojazdu zmalata,
to odszkodowanie w $wietle art. 361 § 2 k.c. powinno obja¢ nie tylko koszty naprawy pojazdu, ale tez
réznice miedzy wartoscig pojazdu przed jego uszkodzeniem i po dokonaniu naprawy?.

Podsumowanie
Obnizenie wartosci handlowej pojazdu powypadkowego jest szkodg majgtkowq” podlegajacq in-

demnizacji’. Przyjeta w polskim systemie prawnym metoda dyferencyjna pozwala na uwzgled-
nienie w sferze odszkodowawczej ,zmiany wartoéci naruszonych débr i intereséw””. Nie kazde

69. LEXnr1268.

70. LEXnr32565.

71. 0SP2002,z.5, poz. B1.

72. Tak tez A. Szpunar, Wynagrodzenie..., op. cit., s. 87; autor utrzymuije, ze w takiej sytuacji odszkodowanie
»powinno by¢ wtedy wyzsze od kosztéw naprawy’”.

73. K. Krupa-Lipinska, Ubytek..., op. cit., s. 79.

?4. Podobnie w prawie austriackim (H. Koziol, Damages under Austrian Law, [w:] Unification of Tort Law: Damages,
U. Magnus (ed.}, Kluwer Law International, The Hague—London—Boston 2001, s. 25), belgijskim (H.A. Cousy,
A.Vandesrpikken, Damages under Belgian Law, [w:] Unification ..., op.cit., s. 51], francuskim (S. Galand-Car-
val, Damages under French Law, [w:] Unification ..., op. cit., s. 87). W prawie niemieckim zwraca sie uwage,
ze nawet jesli uszkodzony pojazd zostat zupetnie naprawiony, obowigzek indemnizacyjny obejmuje obnizenie
wartosci handlowej pojazdu (merkantiler Minderwert). Odszkodowanie to jest odrebnym odszkodowaniem,
ktérego wysokos$¢ okresla sie metoda dyferencyjna i z reguty stanowi okoto 10—30 proc. kosztéw naprawy
(U. Magnus, Damages under German Law, [w:] Unification..., op. cit., s. 106). W systemie prawa amerykan-
skiego w wiekszosci przypadkéow takie szkody majatkowe podlegajq indemnizacji, jednakze zastrzega sie,
ze w odniesieniu do pojazdéw starszych nie mozna méwi¢ o powstaniu szkody w postaci obnizenia jego
wartosci handlowej (G. Schwartz, Damages under American Law, [w:] Unification ..., op.cit.,s. 182). Zdecy-
dowany za$ sprzeciw wobec zasadno$ci naprawiania szkody polegajacej na obnizeniu wartosci sprzedaznej
pojazdu uszkodzonego wskutek wypadku drogowego utrzymuje prawo witoskie. Wprawdzie dostrzega sig,
ze pojazd powypadkowy ma mniejszg wartos¢ niz pojazd nowy czy nieuszkodzony, lecz w ocenie doktryny
whoskiej naprawa pojazdu powinna przywréci¢ pojazd do stanu sprzed wypadku (FD. Busnelli, G. Comande,
Damages under Italian Law, [w:] Unification..., op. cit., s. 140).

75. A.Sinkiewicz, Pojecie..., op. cit., s. 66.
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jednak uszkodzenie pojazdu wskutek wypadku drogowego powoduje powstanie szkody w posta-
ci obnizenia wartosci handlowej pojazdu; konsekwentnie — nie znajdujac indemnizacyjnego od-
zwierciedlenia. Z uwagi na fakt, iz wiele czynnikéw (jak np. okres i warunki eksploatacji pojazdu,
zakres uszkodzen, uprzednie uczestnictwo pojazdu w innym wypadku drogowym] przektada sie
na wartosc sprzedazna pojazdu, okreslenie sztywnych kryteriéw zasadnosci roszczenia o odszko-
dowanie z tytutu obnizenia wartosci handlowej pojazdu bytoby niemozliwe. Wydaje sie wiec, ze po-
stulowana w literaturze przedmiotu ocena ad casum jest w tym wzgledzie najbardziej racjonalng
propozycja.” Niecelowe staje sie wiec dgzenie do ustalania $cistych regut, ktére miatyby warunko-
wac przyznawanie odszkodowania za obnizenie wartosci handlowej pojazdu. W kazdym bowiem
przypadku, analizujgc stan faktyczny, nalezy wywazyc interes prawny poszkodowanego oraz
zobowigzanego do naprawienia szkody i w sytuacji, gdy zmiana wartosci pojazdu jest niewielka,
nalezy, idac za gtosami doktryny™, nie nalezy uwzgledniaé tego w procesie odszkodowawczym,
,Kierujac sie zapatrywaniami panujacymi w obrocie””®. Uzupetniajac tematyke podjeta w artykule,
nalezy dodac, ze jesli obnizenie wartosci pojazdu zostato spowodowane okolicznosciami, ktére
nie pozostajg w adekwatnym zwigzku przyczynowym z wypadkiem drogowym (jak np. obnizenie
warto$ci handlowej pojazdu spowodowane nieprawidtowa naprawg pojazdu™ czy czynnikami ko-
niunkturalnymi®®], ubezpieczyciel nie bedzie ponosit odpowiedzialnosci za takg szkode.
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Decrease in the commercial value of the post-repair vehicle
and compensation under motor third party liability insurance

The article is based on the assumption that the grounds for the indemnity settlement procedure of
the loss discussed in the paper may be sought only in a situation in which as a result of a road ac-
cident the vehicle has been damaged and not destroyed (i.e. when there are no premises to qualify
the loss in the vehicle as the so-called total loss). According to the assumptions made, however,
not every type of vehicle damage may be subject to the loss indemnification.
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